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Rivoluzionario sistema di trasporto dall’ateneo di Perugia

Merci pneumatiche
Viaggiano in capsule a 1 500 kmlh

DI RICCARDO BONETTI

Si chiama Pipe§net ed ¢ il si-
stema innovativo per il tra-
sporto delle merci in capsule al-
loggiate in condotti speciali sul
tipodella posta pneumatica. Il ri-
voluzionario sistema di traspor-
to & alimentato con un motore
elettrico lineare sincrono nel
quale il rotore si muove di moto
traslatorio su un campo magne-
tico traslante, ad alta velocita,
con ridetti consumi energetici e
basso impatto ambientale. «Nei
paesi svilup-
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pati e in quel-
Iiin via di svi-
luppo il pro-
gressive au-
mento dei li-
velli di conge-
stione, dell’in-
quinamento
atmosferico e acustico, degli in-
cidenti & una testimonianza del
grado di saturazione dei tradi-
zionali sistemi di trasporto stra-
dale, ferroviario, aeroportuale e
marittimo», ha spiegato Franco

Cotana, professore di fisica e tec- -

nicaindustriale allafacolta diin-
gegneria dell’'universita degli
studi di Perugia, responsabile
della ricerca effettuata in colla-
borazione con Finmeccanica/An-
saldoBreda e titolare del brevet-
todi Pipe$net. «Lasoluzione ata-
1i problemi consiste nello svilup-
pare sistemi alternativi, per
esempio le autostrade del mare,
ovvero adeguando e migliorando
le infrastrutture stradali e fer-
roviarie per aumentarne le ca-
pacita di trasporto. Esiste oggi

una latente richiesta di mobilita’

di merci di piccole dimensioni,
tant’e che risuita determinante
la drasticariduzione dei tempi di
consegna a causa per esempio
della deperibilita dei prodotti». I
vantaggi della nuova tipologia di
trasporto merci, nata dalla r-
cerca dell’ateneo di Perugia che
ha prodotte alcuni prototipi in
collaborazione con Finmeccani-
ca/AnsaldoBreda, sono il ridotto
impatto ambientale e il rispar-
mio di tempo e di carburante (ve-
di tabella). «In questo contesto si
colloca Pipefnet, che utilizza ve-
locita altissime per il trasporto
di oggetti fino a circa 20-30 kg
per ogni capsula. Possono viag-
giare nei condotti anche migliaia
di capsule contemporaneamente
alla distanza di 3-4 metri 'una
dalFaltra sotto vuote spinto. Inol-
tre, possono essere sparatedaun
caricatore anche pili capsule con-
temporaneamente, a seconda
dell'uso che se ne fa. Ogni ca-
psula», ha continuato Cotana,
«che & formata da duralluminio
o da polietilene corrugato, mate-
riali leggeri e resistenti, ha un
transponder che ne permettera
Pindividuazione e il monitorag-
gio costante lungo tutto il trac-
ciator. Sul fronte della speri-
mentazione, «¢’¢ un’idea nata in
questi giorni, che deve essere ap-
profondita: la possibilita di spe-
rimentare un prototipo a lievita-

zione magnetica», ha aggiunto
Cotana, «lungo i 10 ki del trac-
ciato ferroviaric Narni-Terni, do-
ve & in corso il raddoppio dei bi-
nari, allinterno della Orte-Fal-
conara-Ancona. I costi di realiz-
zazione gi aggirane sui 10 milio-
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ni di euro per i primi 3-4 km ini-
ziali di sperimentazione». Per
quanto riguarda gli aspetti tec-
nici, <Pipe§net & un sistema di
trasporto merci costituito da una
rete di tubi di diametro esterno

di circa 80 cm e interno pari a 66

c¢m all'interno dei quali si muo-
vono capsule cilindriche ermeti-
che con diametro di 30 cm e lun-
ghe circa 50 cm~, ha spiegato Fe-
derico Rossi, dell’'universita de-
gli studi di Perugia. «Una possi-
bile configurazione delle linee di
trasporto prevede Pimpiego di
due tubi per il traffico ordinario
e due per le emergenze e/o ma-
nutenziconi. Incltre & prevista
una stazione di interscambio
ogni 10 km e una stazione di ali-
mentazione ogni 2. Gli studi fin
qui effettuati», ha spiegato Ros-
si, «<hanno consentito di indivi-
duare, sulla base delle necessita
dei tragporti in Italia e delle ca-
pacita tecniche dell'industria
nazionale, diverse tecnologie in
funzione della diversa applica-
zione, cio& sospensione su ghiac-
cio per reti di distribuzione loca-
le e distanze inferiori a 100 km,
convelocitd massima di circa 350
km/h; sospensione sughiaccio e/o
magnetica per tratti fino a 1.500
km con velocitd massima di cir-
ca 1.500 km/h; ma si possonorag-
giungere anche velocita superio-
ri a 1.500 knvhs. «Per il momen-
to si stanno sperimentando tut-

te le possibili alternative di so- .

spensione quali quella di tipo

A fianco, un pipe§net per
il trasporto delle merci

“in sottorrenea. Sotto, due

immagini che illustrano
il sistema delle capsule

magnetico e scorrimento su
ghiaccio. Infatti sono stati rea-
lizzati due prototipi», ha conti-
nuato Cotana, «il primo é carat-
terizzato da magneti permanen-
ti con un dispesitivo di centra-
mento che produce dissipazione

dienergia, il secondo prevede che
lecapsaule abbiano dei pattini che
viaggeranno su binari raffred-
datidaun piccolo frigorifero ogni
2 km circa in modo che si formi
ghiaccio che lubrifica la guida».
«Il vantaggio di quest’ultima so-
luzione & il bassissimo attrito»,
ha continuato Rossi, «lo svan-
taggio & che il ghiaccio necessita
direintegrazione continua acau-
sa della liquefazione e della su-
blim&zione».

Comunque, ha precisato Cota-
na, si pensa di utilizzare un solo
metodo per tutti i tipi di traccia-
to, probabilmente quello a levi-
tazione magnetica. «La gestione
delle capsule pud essere regola-
ta con le stesse logiche di instra-
damento dei pacchetti dati della
rete internet.

Sara possibile impiegareitrac-
ciati delle infrastrutture gia esi-
stenti, quali le ferrovie, per sup-
portare la realizzazione della re-
te Pipe8net che potra essere sia
interrata sia in superficie», ha
concluso Rossi. «La posa in ope-
ra & veloce», ha concluso Cotana,
«con il vantaggio di abbattere i
costi energetici e i tempi di con-
segnax. (riproduzione riservata)
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